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Technische Hinweise zum Turbolader bei 1,6 Liter PSA Motoren

betroffene Fahrzeuge u.a.:

Ford Focus II, C-Max, Fiesta V, Fiesta VI, Fusion
Mazda Mazda 3 (BK12/14)

BMW Mini Cooper D (R65), Clubman D (R55)
Citroen C3, C4, C5, Xsara, Berlingo

Peugeot 206, 207, 307, Partner

Volvo 5S40, V50, C30

Fehlerbeschreibung:

Bei den 1,61 DV6 Motoren kommt es haufig aufgrund mangelnder Olversorgung im Bereich des
Radiallagers zu Schaden am Turbolader. Verantwortlich daftr sind Verunreinigungen im Schmier6l-System
- u.a. durch RuBablagerungen, sowie erhéhte Olkohlebildung.

Es ist keinesfalls damit getan, einfach einen neuen Turbolader zu montieren, ohne im Vorfeld
die Ursache genau zu analysieren und die Storung zu beseitigen, denn dies verursacht mit
hoher Wahrscheinlichkeit einen Zweitausfall!!

Empfehlungen bzgl. Diagnose und Abhilfe:

Bevor ein neuer Turbolader am Motor montiert und in Betrieb genommen wird missen folgende Arbeiten
zwingend durchgefiihrt werden:

- Oldruckpriifung an der Zulaufleitung des Turboladers.
Dieser muss min. 2 bar bei 2000 U/min erreichen.

- Ersetzen der Olzulaufleitung und Hohlschraube

- Sichtprifung des Ansaug- und Ladeluftsystems auf Verschmutzung.
Bei Bedarf reinigen bzw. ersetzen.

- Olwanne und Ventildeckel demontieren und auf Verunreinigung durch Olablagerung
(Schlamm/Klumpen) prifen und reinigen.

- Sollten hierbei teerdahnliche Schlammriickstéande gefunden werden, so rat ein Fahrzeughersteller,
ist der Motor vor Einbau des Turboladers zu ersetzen!

Bei Verunreinigungen ohne Auffinden teerahnlicher Schlamm-Riickstinde miissen folgende
weitere Priifungen und Reparaturen durchgefiihrt werden:

Pumpenansaugrohr mit Olsieb demontieren und reinigen, bzw. ersetzen
Motorinnenseiten soweit zuganglich reinigen.
Prifung der Injektoren auf mdgliche Undichtigkeiten
Prifung des Wechselintervalls vom DPF, Dieselpartikelfilter
Olmessstab priifen: Sollte ein Messstab aus schwarzem Kunststoff mit gelbem Griff vorhanden
sein ist dieser gegen die aktuelle Bauform aus weiBem Verbundstoff mit orangefarbigem Griff zu
ersetzen.
Achtung: Die Olmenge betrégt nicht mehr 3,75I, wie in den Unterlagen angegeben, mit dem
neuen Messstab wird eine Olmenge von 3,95l erreicht.
6. Olkiihler und Offiltereinheit reinigen/ersetzen.
7. Unterdruckpumpe demontieren, zerlegen und reinigen.
Hinweis: Mit Einbau des neuen Turboladers bitte unbedingt Olzulaufleitung sowie deren
Verbindungselemente erneuern.
8. Durchflussmessung durchfiihren!
Nach den vorgenannten Arbeiten ist bei montiertem Turbolader die Durchflussmenge an Ol zu
prufen.
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Dieser Test ist mindestens 3mal durchzufiihren!

- Alle Luftschlauche montieren.
- Olvorlaufleitung befestigen und anstelle der Ricklaufleitung einen Schlauch an den
Ricklaufflansch des Turbolader montieren der in ein Messbehalter geflihrt wird.



- Motor mit Motorol befiillen.

Wichtig: Waihrend des Messvorgangs darf der Mindestdlstand nicht
unterschritten werden!

- Motor 60 Sekunden im Leerlauf betreiben.

- Gemessenes Olvolumen muss grésser 0,3 Liter sein.

- Test jetzt unbedingt weitere 2mal wiederholen!

- AnschlieBend Messschlauch demontieren und durch die Ricklaufleitung ersetzen.

- Jetzt verldngerte Probefahrt von 30-40 km durchfiihren.

- Eine Erneuerung des Motordls inklusive des Filters ist im Anschluss an diese Probefahrt
zu empfehlen.

Einbaufalle Hohlschraube mit Sieb in der 6Izulaufleitung:

Uber die Notwendigkeit der Erneuerung der Olzulaufleitung haben wir im Vorfeld sowie in unseren
Einbauhinweisen hingewiesen.

Vorsicht!

Bei einigen Anwendungen - wie z.B. Citroen C4 1.6HDI, oder Ford Focus 1.6 TDCI - gibt es im
Bereich der Olversorgung noch einen Sonderfall, der unbeachtet zur Sonderfalle werden kann.

Die Olzulaufleitung selbst ist wie viele andere aufgebaut - nur hat ist hier in eine der
leitungsbefestigenden Hohlschrauben ein feines Haarsieb eingebaut.

Diese Siebkonstruktion soll verhindern, dass Schmutz tiber die Olleitung in den Turbolader eindringt.

Gefahr:

Hat sich in diesem Sieb jedoch Schmutz abgesetzt, nimmt der Turbolader nicht durch die Verschmutzung
sondern infolge Olmangels Schaden.

Es ist also unbedingt erforderlich, beim Einbau eines neuen Turboladers nicht nur die Olleitung zu
ersetzen, sondern auch diese Hohlschraube!

Auch muss bei der Erneuerung des Turboladers zwingend die Olwanne
demontiert und gereinigt werden. Dort finden Sie das Haupt-
Olansaugrohr (Saugkorb) des Motors.

In diesem Ansaugrohr finden Sie ebenfalls ein Sieb, welches sich durch
hohen MotorverschleiB mit Schmutzpartikeln verlegt.

Dieses Ansaugrohr (Saugkorb) MUSS erneuert werden um zu gewahrleisten dass der neue
Turbolader bzw. der Motor mit geniigend Ol versorgt wird.

Wir hoffen, dass wir mit diesen ausfiihrlichen Information helfen kénnen, die Arbeiten fehlerfrei
durchzufiihren und weitere Probleme zu vermeiden.

Ihr TURBODISCOUNT24-Team



